Larmschutz an
Autobahnen
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= zukunftige Verkehrsmenge | = Abstand = Gebaudeseite

= LKW-Anteil = Hohen = Etage/Fenster

= Artder StralRenoberflache | = Hindernisse (Gelandeund | = AulRenwohnbereich

» Geschwindigkeit Bauwerke) (z.B.: Terrasse, Balkon,

= Steigung/Gefalle Loggia, Grillplatz,
Freisitz,...)

LarmschutzmafRnahmen nach den
gesetzlichen Vorgaben sind beispielsweise...

an der Autobahn ,,aktiv*
Larmschutzwand

Einfluss einer Larmschutzwand auf die Larmausbreitung

am Gebaude ,,passiv*

Dachdammung Fassadendammung

Lifter

Weitere Moglichkeiten des Larmschutzes FGHL.

Tunnel Wall-Wand- Troglage Larmmindernde
Kombination StralRenoberflache

Weitere Infos finden Sie unter
www.bonnbewegt.de
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www.autobahn.de
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> Verbunden mit dem Ausbau einer Autobahn ist Larm wird berechnet
auch immer eine Chance auf verbesserten Larmschutz

Es gibt eine Berechnungsvorschrift, die RLS-19
(Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en).
Warum Berechnung?

Grenzwerte der Larmvorsorge beim

O I h h "
Neu- und Ausbau von Autobahnen gesetzlich vorgeschrieben

= Larmbetrachtung fur zukunftige Verkehrs-

(gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz und Verkehrslarmschutzverordnung) menge (Messung nicht méglich)

= gleiche Grundlagen fur alle Untersuchungen
Tag (6 - 22 Nacht (22 - 6 In Abhangigkeit von
Uhr) in dB(A) Uhr) in dB(A) der Gebietskategorie:
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= Bewertung fur alle Larmbetroffenen gleich

Das Ohr hort
viele Gerausche

P reine & allgemeine

Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete 5
@ - !
— ]
Kern-, Dorf- & - »

ﬁ Mischgebiete

& Gewerbegebiete _
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Weitere Infos finden Sie unter
www.bonnbewegt.de

www.autobahn.de
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